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Wymiary wptywu cztonkostwa w UE

Rozwoj gospodarki i podniesienie poziomu zycia — wzrost
natezenia interakcji miedzynarodowych i krajowych, zwiekszenie
mobilnosci (popyt na infrastrukture)

Srodki finansowe w ramach polityki spdjnosci i unikalny proces
inwestycyjny - zaspokojenie popytu, likwidacja barier, ale takze
tworzenie nowych podstaw dla rozwoju, poprawa dostepnosci
w roznych skalach przestrzennych, poprawa jakosci zycia

Regulacje prawne - programowanie dtugookresowe, planowanie
strategiczne, ewaluacja ex ante i ex post.

Zasady realizacji tak programow operacyjnych, jak i konkretnych
projektow transportowych, zagwarantowaty ciggtosc polskiej
polityki transportowej, niezaleznie od zmian kolejnych ekip
rzgdzgcych

KoniecznosSc¢ szybkiego dostosowania prawa (specustawy) miata
negatywny wptyw na system planowania przestrzennego



Dostepnosc¢ przestrzenna

Efektow inwestycji nie mozna mierzy¢ srodkami finansowymi, a
nawet dtugoscig autostrad lub linii kolejowych. Konieczne sg miary
pokazujgce rzeczywiste efekty podejmowanych dziatan.

Dostepnosc jednostki terytorialnej to szansa na jej rozwoj
spoteczno-gospodarczy (ale nie gwarancja tego rozwoju), ktora
ZWigzang jest z tatwoscig osiggania atrakcyjnych celdw w innych
jednostkach

tgczny efekt netto inwestycji drogowych wynikajgcych z
cztonkostwa w Unii Europejskiej (w zakresie dostepnosci
przestrzennej) mozna oszacowac na okoto 25% w ruchu

pasazerskim i 12-15% w towarowym

Wzrosty te uznac nalezy za spektakularne, biorgc pod uwage, ze
badanie dotyczy wszystkich polskich gmin, takze tych potozonych
daleko od nowych inwestycji

Efekty inwestycji kolejowych sg mniejsze, ale takze zauwazalne

Rozwdj sieci transportowych znaczgco rOwnowazy tez postepujaca
koncentracje ludnosci, bedgcg wynikiem migracji wewnetrznych



Poprawa dostepnosci 2007 - 2015
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Kolejne perspektywy — sukcesywna
realizacja celdw polityki spojnosci
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Realizacja celow S
polityki przestrzenne;j
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Wyzwania kolejnej perspektywy (1)

Sukcesy dotychczasowego wsparcia polskiej 0,480 -
infrastruktury transportowej ze strony Unii
Europejskiej stanowig jednoczesnie wyzwanie
dla kolejnej perspektywy finansowej

Inwestycje obecnej perspektywy w zauwazalny

sposob zniwelujg roznice na linii zachod — 040 — A A

wschod. Jednoczesnie najprawdopodobniej / ——WKDTTow
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utrzymajg sie dysproporcje dostepnosciowe w —e—WKDTSynt
relacji potudnie-pétnoc L WADTRaS
Inwestycje musiaty zwiekszyé polaryzacje pod ga_g i P
wzgledem dostepnosci. Badania pokazujg, ze o0 i , . WDDTPas
osiggneta ona maksymalne wartosci /\.,/Y‘
Zatrzymanie procesu inwestycyjnego tak w

transporcie kolejowym, jak i drogowym moze
oznaczac utrwalenie polaryzacji, wzrost

nierownoosci rozwojowych i wykluczenie e
transportowego e
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Wyzwania kolejnej perspektywy (2)

Wsparcie dla transportu
publicznego
(traktowanego
kompleksowo, nie tylko
jako transport kolejowy)

/aawansowanie
suburbanizacji powoduje,
ze jestesmy skazani na
intermodalnosc.

Nie zawsze potrafimy

Wka rZ.ySta ¢ IStn | eJ acy . Przewaga transportu indywidualnego nad zbiorowym
pOtenCJaf W tym Zd kre5|e Zrédto: projekt NCN Multimodac; kierownik dr hab. Piotr Rosik

Integracja inwestycji o
wymiarze europejskim i
krajowym z sieciami
regionalnymi lokalnymi



Whioski
Wptyw cztonkostwa w Unii Europejskiej na rozwaj polskiej infrastruktury
transportowej oraz poprawe dostepnosci przestrzennej uznac nalezy za
zdecydowanie pozytywny.
Btedy pojawiajace sie w przypadku poszczegdlnych inwestycji nie zmieniajg
tego obrazu.

Polska przestrzen stata sie lepiej dostepna w Europie, a najwieksze osrodki
lepiej dostepne w skali kraju.

Wzmocniono szkieletowy policentryczny ukiad sieci osadniczej oraz
skompensowano czes$¢ procesOw marginalizacji zachodzgcych w Polsce
Wschodniej.

Dla duzej czesci kraju zta dostepnosc transportowa przestata byc¢ gtéwng
bariera rozwojowa.

W skali regionalnej i lokalnej efekt jest bardziej selektywny terytorialnie. Na
wielu obszarach poprawita sie jakoS¢ zycia mieszkancow. Z drugiej strony
zwiekszyta sie polaryzacja pod wzgledem dostepnosci transportowej, a tym
samym pogorszeniu ulegta relatywna konkurencyjnos¢ niektorych jednostek.
Stanowi to powazne wyzwanie dla dalszych dziatan inwestycyjnych,
niezaleznie od tego czy bedg oparte na zrodtach unijnych, czy krajowych.
Powinnismy dazy¢ do ponownej integracji systemu planowania
przestrzennego (wewnetrznej oraz z planowaniem rozwojowym)
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